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professionelle Losungen
vom Schotterschutz bis
zum Korperschall- und
Erschutterungsschutz

Seit 1964 Erfiillung
hochster Qualitats-
anspriiche an elastomere | = —
Lagertechnik =
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Firmenprofil

* Hersteller und Entwickler von Elastomerlagern und -matten
fur den Hochbau und den Schienenverkehrswegebau

 Erfinder der profilierten Elastomerlager

 Erfinder der profilierten Gleisbettmatten

* Erfinder der biegeweichen CISILENT Larmschutzwand
» Ausarbeitung objektbezogener Sonderlosungen

 Uber 45-jahrige Erfahrung

» Einsatz der Produkte in vielen Projekten weltweit unter
verschiedenen klimatischen Bedingungen
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,Das hochste Gut
eines Menschen ist
seine Ruhe!“



Ursachen von Korperschall und Erschutterungen
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Unwucht Exzentrizitat Ovalitat Dreieckigkeit ~ Viereckigkeit
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Ursachen von Korperschall

und Erschutterungen
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Ursachen von Korperschall und Erschutterungen
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Spezialprodukte fur Korperschall- und Erschutterungsschutz

Schienenverkehr
erzeugt Larm und
Erschutterungen

Folgen
 Lebensqualitat sinkt
 Gesundheit leidet
 Wartungskosten
steigen
 Widerstand der
Bevolkerung steigt
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ABS/NBS Karilsruhe — Basel
Trogbauweise Sinzheim



CALENBERG
INGENIEURE 11

CREATING PRECIOUS SILENCE

ABS/NBS Karlsruhe — Basel / Hohe Sinzheim

Typenreihe USM® 4000

Inbetriebnahme 2003
Zulassungsgeschwindigkeit v = 300 km/h
Betriebsbelastung z. Z. ca. 200 Mio. Lasttonnen
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ABS/NBS Karlsruhe — Basel / Hohe Sinzheim
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ABS/NBS Karlsruhe — Basel / Hohe Sinzheim

Typenreihe USM® 4000

A

Einbau der Gleisbettmatten auf der
Hochgeschwindigkeitsstrecke

Unterschottermatten werden langs zur Gleisachse lagestabil auf der Troginnenseite verlegt.



Funktion: Erschutterungsminderung

Einfligungsdammung SYSTEME BSO®MK im Vergleich zum konv. SchO der ABS/NBS
Karlsruhe-Basel, Hohe Sinzheim, gemittelt tiber alle Messquerschnitte und Zuggattungen

Einfligungsdammung [dB]

Verbesserung

Nulllinie o

20

Verschlechterung

=
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20

25 31,5 40

Frequenz [Hz]

80

100 125 160

200 250 315

Mittelwert [dB] der
erreichten
Einflgungsddmmung
Terz 4 - 100 Hz:

NBS 7,9 dB

=== Anforderung
Sinzheim: 4,5 dB

Die Erschutterungsschutz-
mafRnahme Oberbauform
SYSTEME BSO®/MK erfullt
im Projekt Sinzheim die im
Planfeststellungsbeschluss
festgelegten Anforderungen
zur Einflilgungsdammung in
vollem Umfang mit gutem
Sicherheitsabstand.

Damit sind alle Unwagbar-
keiten hinsichtlich Gelande-
und Zugeigenschaften

. abgedeckt.

SYSTEME BSO®/MK

14

Elastische Konstruktionselemente wirken im System korperschallisolierend,
sichern die notwendige Elastizitat des Fahrweges und schiitzen den Schotter
vor Uberbelastung.
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Funktion: Stabilisation der Gleislage

N N

R ‘
LN} Q\
L NS
X .
s> <t 8
Ne a5
9

A4 3 12 Ll T 104.0

Gleislage Gleis 502 > 700 Mio. Lasttonnen

Die gesamie Newbaustrocke rwisches den Bf Baden-Bades snd Offcabery warde vor des
Erhdbhung der Geschwindigheit aufl Vmax 250 Km'h durchgearbeitet wnd mit dem Dymamischen
Stabilisator gemdl der Rili $20 stabilisiert. U pterhaltungsarbeiten i V ersechsabschastt veon

K 107107 s 199297 wurden bis heute nicht susgeflihry

Die Eimelwerts wie Lingehihe, Verwindung. SH 100, Sparweite, Cegenneity
Krlimmung and Richtung (Pleilbiben) haben sich inmerhalb des m Gritz BSOMK
stabiliskert, teibweise abgenommen und mit runchmender Belastung nicbt verdndert

Gleis 502 Messung 04/2011 (Auszug)
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Funktlon Mmderung von Unterhaltungskosten
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Glelslage Sinzheim > 180 Mio. Lasttonnen

Durch die awsgefihric Dercharbeitang und Stabilisicrung im Zese der
GCeschwindigheitserhdhung und nachfoigender Belastung befindet sich die Cletsaniage wn
System G ridz in Richtung Rasel in cinem susgesvichacten Zustand.
Die vorhandenen Mesawerte sprechen fie sich.

Die abgeblungenen Setzungen sach der Dercharbeiteng foigen im Berosch des Svatesss (ordes
BSIVMNK eine daverhafie sichere unterbaltungsarme Cleisiape.
Die-am Glein S02 in Raden-Raden prwosncs Friahrungen Gber mehrere Jabre werden such hier
bestiltigt,

Noppenmatten garantieren uber die Lebensdauer
gleich bleibende Qualitat
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USM Typenreihe 4000 /SchO im Trog mit Mischverkehr

- eine durchgangig sehr gute Gleislagequalitat

« eine funktionierende wie auch spurbare Schutzwirkung
gegenuber Korperschall- und Erschutterungsemissionen aus
dem Bahnbetrieb.

« eine besondere Laufruhe der Schienenfahrzeuge

Vorteile USM Typenreihe 4000 in Trogbauweise

1. Schutzwirkung nach gesetzlichen Anforderungen und
Vorgaben wird mit ausreichendem Sicherheitsabstand erfulit

2. ,,Unterhaltungsarbeiten von Km 107,107 bis 109,297 wurden
bis heute nicht ausgefuhrt.” (Auszug Auswertung DB, 13.03.12)

3. Minderung von Verschlei an Fahrzeug und Weg, Komfort fur
den Reisenden durch besondere Laufruhe der
Schienenfahrzeuge



CALENBERG
II\IGENIEUF%E 19

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

ABS/NBS Karilsruhe — Basel
FF Katzenbergtunnel



Katzenbergtunnel, Efringen-Kirchen
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ABS/NBS Karlsruhe — Basel, MFS Katzenbergtunnel

USM® 1000 W

MFS als Korperschall- und Erschutterungsschutz,
Inbetriebnahme Ende 2012,
Mischverkehr, Zulassungsgeschwindigkeit 250 km/h
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profilierte Unterschottermatte USM® 1000 W
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ABS/NBS Karlsruhe — Basel, MFS Katzenbergtunnel

Eigenfrequenz MFS Katzenbergtunnel - Westrohre

Messung am 26.09.2011
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ABS/NBS Karlsruhe — Basel, MFS Katzenbergtunnel

UND INFORMATIVES FUR
IHRE KUR UND FREIZEIT

Mehr Lebensqualitiit. Weniger Bahn-
lirm. Seit 9. 12. 2012 fahren
und der GroBteil aller Giiterziige
durch den neuen Katzenbergtunnel.
Somit ist auch im Ortszentrum Ruhe
eingekehrt.

Dass die Bahn schon seit 1850 durch
Bad Bellingen fihrt, hat groBe Vor-
teile. Die Verkehrsanbindung ist opti-
mal, eine Anreise mit dem Zug nach
Bad Bellingen problemlos méglich
Doch mit der zunehmenden Ver-

lagerung des Giiterverkehrs auf die

Schiene und steigende
ICE's
Ort

Nach langen Jahren groBen Engage-
ments ist es nun geschafft: Seit Beginn
des Fahrplanwechsels am 9.12.2012
werden ICE und Giiterziige von ein-

- Frequenz der

stieg auch der Larmpegel im

balinea._.

(4 &) 0
¢ =\ ,
VERANSTALTUNGEN,TIPPS

Mehr Ruhe im Ort
dank Katzenbergtunnel

zelnen Ausnahmen abgesehen, durch
den neuen Katzenbergtunnel gefiihrt!
Die Lebensqualitiit ist bereits deut-
li

1 spiirbar gestiegen. Anwohner und

saste schwirmen sogar schon von
einer fast himmlischen Ruhe

Unsere Forderungen gehen aber noch
weiter. Dass wir damit auf einem
guten Weg sind, bestitigt ein Schrei-
ben des Vorstands der DB Netz AG
Dr. Jorg SandvoB vom 23.11.2012. In
diesem erklirt er Herrn Biirger-
meister Dr. Christoph Hoffmann, dass
bis 2014 nur noch 20 lirmsanierte
Giiterziige der Rollenden LandstraBe,
davon sieben nachts, auf der Alt-
strecke durch die Ortschaften an der
alten Rheintalbahn fahren werden. Ab
2014 sollen auch diese dann durch
den Tunnel geleitet werden.

urnal

Ausgabe Mirz/April 2013

Im Vergleich (2012/2013)

¢ Zuletzt wurden (konjunkturell
schwankend) téglich bis zu 180
Giiterziige, dazu noch 66 ICEs und
50 Nahverkehrsziige gezéhlt.

+ Seit 9.12.2012: Verminderung der
Giiterziige um ca. 120 — 140 Stiick
taglich*

* Die ICE's werden seit 2012 durch
den Katzenbergtunnel geleitet

*Quelle: Durchschnittswerte laut Angaben
der Bahn. Tagliche Abweichungen mog-
lich, Nachweise werden durch statistische

Zihlungen momentan erhoben

Zitat aus dem Text:

,Die Lebensqualitat ist bereits

deutlich spurbar gestiegen. Anwohner und
Gaste schwarmen sogar von

einer fast himmlischen Ruhe.”
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Weitere Projekte



Buckelblechbrucke Muldenstein
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Chengdu - Dalia Line, SSDI Bridge Project, 2009

i f

|

Die Matten sind unterhalb der Fertigteiltragplatten auf der Stahlbeton-
sockelplatte positioniert. Die Tragplatten sind mittels Spindeln angehoben
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Korshunika Tunnel, Russland

Ausrichten der Fertigteile, im Vordergrund sichtbar 2 Auflager fur Justierung und
Fixierung der Fertigteile in vertikaler Richtung, im Hintergrund (rote Zylinder)
Vorrichtungen fiir horizontale Justierung und Fixierung
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Cisilent
Larmschutz leicht gemacht

Flexible Schallschutz-Losungen
fur jedes Projekt



Die textile Konstruktion aus
hochfestem Polyestergewebe
besteht aus drei Lagen, die so
miteinander verbunden sind,
dass Taschen zur Aufnahme des
Fullmediums entstehen. Eine
zusatzliche Lackschicht schiitzt
vor Schmutz, Mikroorganismen
und Kratzern. Das bedruckbare
Material eignet sich ausserdem

ausgezeichnet als Werbetrager.

Die biegeweiche
Larmschutzwand ermoglicht
variable Aufstellmoglichkeiten.
So ist die Aneinanderreihung der
Einzelelemente zu Zaunen,
Kabinen oder Unterstanden

individuell moglich
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Wirkung der Cisilent Elemente

OTTER

AUSZUQ aus dem Messbericht H
4 ll
l‘..l l

: CONSULTING ENGINEERS
s Seite 2 von 15 zum Bericht Nr. 48116-6.001

1. Zusammenfassung

Im Rahmen der voriiegenden Untersuchung wurde messtechnisch geprift, ob aus CISI-
LENT®-Elementen aufgebaute Konstruktionen in Form von mobilen Larmschutzwanden

grundsétzlich geeignet sind, die Gerduschimmissionen ausgehend vom Baustellenbe-
trieb am Bahnhof Ostkreuz zu mindern.

Der Verglélch der Messergebnisse mit nach dem Verfahren der DIN 1SO 2613-2 [3] be-
rechneten Werten zeigt, dass die untersuchte Larmschutzwand die nach dem Modellan-
satz zu erwartende Reduzierung der Gerduschimmissionspegel tatséchlich bewirkt und
somit in ihren akustischen Eigenschaften als gleichwertig mit Ublichen, in der Regel
massiven Wandkonstruktionen angesehen werden kann.
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Temporarer Larmschutz an Baustellen

Projekbeispiel: Dresdener Bahn



Temporarer Larmschutz an Baustellen

Projektbeispiel: Riederwaldtunnel

CALENBERG
INGENIEURE 34

CREATING PRECIOUS SILENCE

?~



CALENBERG
INGENIEURE 35

CREATING PRECIOUS SILENCE

Larmschutz an Eventbuhnen

Projektbeispiel: Konzertbuhne Maschseefest
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Danke fur
Ihr Interesse
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