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Bahnlarm machen fiir Millionen
Guterwagenhalter pokern fiir Geld um Ruhe

+Ach, es ist ja alles ganz schrecklich, die armen Guterwagenhalter”, sagt
Frank Gross vom Birgernetzwerk Pro Rheintal mit einem ironischen
Augenzwinkern angesichts der jlingsten Studie, die vom Verband der
Guterwagenhalter in Deutschland (VPI) zusammen mit dem Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) und dem Bundesverband der
Deutschen Industrie (BDI) herausgebracht wurde.

Die Verbande sorgen sich bereits um das Jahr 2016, also das Jahr, in
dem nach Vorstellung von Pro Rheintal nachts keine lauten Gliterziige
mehr fahren sollten. Doch so weit gehen die Befiirchtungen ja nicht
einmal. Vielmehr bezieht man sich auf den Koalitionsvertrag, in dem
dieses Ziel bereits auf 2020 vertagt wurde. Immerhin geschah dies
unter der Pramisse, dass bis dahin auch jedes Jahr kontinuierlich um-
geristet wird. Die Bundesregierung kiindigte entsprechend an, tber-
priifen zu wollen, ob bis 2016 mindestens die Halfte der Fahrzeuge
umgerdustet sei, ansonsten wolle man mit Sanktionen wie Tempolimits
und Nachtfahrverboten durchgreifen. Nicht zuletzt Bundesumwelt-
ministerin Barbara Hendricks hat bereits angekiindigt, dass es ihr

damit nach wie vor ernst ist.

Das sei ja Uberhaupt nicht zu schaffen, sagen die Waggonhalter. Man
brauchte, um die Halfte der in Deutschland fahrenden 180.000 Guter-
wagen umzurlsten, zwei Millionen Bremsen, es wiirden aber nur
300.000 pro Jahr produziert. Pro Rheintal kontert: Bei den gemachten
Angaben Uber die Anzahl an Fahrzeugen in 2020 geht man von 75.000
bei der DB und 70.000 bei den privaten deutschen Giiterwagenhaltern
aus, macht zusammen 145.000 — wieso also 180.000? Dann heif3t es
seitens des VPI gegentliber Pro Rheintal, dass man bis 2020 mit 40.000
neuen und 30.000 umgeristeten Gliterwaggons plant. Die Bahn selbst
will eigenen Berichten zufolge auch 2020 noch mit 60.000 Altfahr-
zeugen arbeiten, die umgeristet werden mussen. Dagegen sollen
lediglich 15.000 neue Gliterwaggons bis dahin angeschafft werden.
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Das heif3t, es werden insgesamt also nur fir 0.000 Giterwaggons
Umristsatze bendtigt, und die Halfte davon waren 45.000. Fur die
bendtige man rund 500.000 Bremsklotze, und die wéaren in zwei
Jahren verfliigbar, auch wenn man vielen Herstellern die Zulassung
verweigere und nur zwei Firmen liefern dirften, so Gross.

Man spreche seit 1998, also seit 16 Jahren, liber die Umrlstung der
Guterfahrzeuge. Damals habe der Bahnvorstand Kunststofforemsen und
moderne MalBnahmen wie kleine Larmschutzwande in Kombination mit
Schallschiirzen an den Waggons beschlossen. Damals, das heif3t 25
Jahre nach Verabschiedung des Bundesimmissions-Schutzgesetzes und
der zu dieser Zeit schon gefihrten Diskussionen lber den gesundheits-
schadigenden Bahnlarm, insbesondere in Télern, wo es keine Ausweich-
moglichkeiten gibt und der Schall aufgrund der Topografie und der
Kurven vielfach verstarkt wird.

Im Gegensatz zur Schweiz, wo die Umrlistung langst abgeschlossen sei,
ist hier in Deutschland bis dato nichts passiert, auBer dass man
bescheidene Mittel in eine unwirksame Larmsanierung gesteckt, dafir
aber Milliarden flr die Gesundheitskosten von Bahnlarmopfern
ausgegeben habe. Aber das sei ja das Leben und das Geld der Steuer-
zahler und nicht der Waggonhalter, die nach den Worten von Gross
auch heute noch mit Renditen von bis zu 15 Prozent arbeiteten, weil
sich die Bahn weiter als Melkschemel unter dem Staat bewéahre und
freundliche Beamte und Politiker daflr sorgten, dass der Melkschemel
auch nicht umfiele.

Es sei der Gipfel der Unverschdmtheit, wenn Waggonhalter der
Offentlichkeit damit drohen, dass Millionen von Lkw den Transport
Ubernehmen missten, wenn Tempolimits oder Nachtfahrverbote den
Bahnverkehr einschranken. Die Idee, durch Umrilstung und Investitionen
in neue Fahrzeuge dafiir zu sorgen, dass die Wagen auch nachts weiter
fahren kénnten, sowie mit modernen Waggons das fir die Branche
Uberlebenswichtige Ziel eines qualifizierten Wettbewerbs und des
Hinzugewinns von Marktanteilen zu erreichen, komme offenbar
Uberhaupt nicht in den Sinn. Bahn und Waggonhalter seien es offenbar
gewohnt, ihr Geld im Parlament zu verdienen. Da falle es naturgemaf
schwer, betriebswirtschaftlich und vorausschauend zu denken oder

gar Rucksicht auf die Bevélkerung zu nehmen, denn die sei ja im
Machtgetriebe nur das kleinste Radchen, sagt Gross.
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Immerhin sei der Poker um den nachtlichen Bahnléarm auch ein Poker
um Millionen von Wahlerstimmen, denn nach Angaben des Umwelt-
bundesamtes (Larmbilanz 2010) seien inzwischen nachts fast so viele
Menschen von Bahnldrm betroffen wie von Stral3enldarm, obwohl das
StraBennetz erheblicher umfangreicher ist. Die Erklérung ist ebenso
einfach wie plausibel: Fahren doch insbesondere nachts, wenn der
StraBenverkehr in Wohngebieten weitgehend zum Erliegen kommt,
die lauten Gliterziige mit vollem Tempo mitten durch die Stadte und
Ortschaften mit Spitzenpegeln von bis zu 110 dB(A). Das hort man
dann auch noch drei Stral3en weiter.

Ein Problem, das im Wesentlichen auf Wartungsfehler und Uber-
alterung der Fahrzeuge zurlickzufiihren sei und das durch einfache
Umristung bereits seit 20 Jahren aus der Welt sein kénnte. Vor allem
wenn man die Milliarden rechnet, die deutsche Steuerzahler seit
Jahrzehnten in die Bahn investiert haben und fir die sie meistens
Enttduschung, Verspatungen, Werteverfall, Ldirm und Krankheit
ernteten. Da schlieB3t sich dann der Kreis vom Millionengewinn auf
der einen Seite und den Millionen von Menschen auf der anderen
Seite, die durch Larm Verluste machen oder gar mit ihrem Leben
dafir bezahlen. ,Wann hort Ihr endlich auf zu rechnen und fangt
wieder an zu denken?”, fragt Gross.

Weitere Informationen unter:

Pro Rheintal e. V. Blirgernetzwerk

Frank Gross, 1. Vorsitzender
Simmerner StraBBe 12
56154 Boppard

Tel. 06742 801069-0
Fax 06742 801069-1
E-Mail:info@pro-rheintal.de
www.pro-rheintal.de

Frei zur Veréffentlichung / Belegexemplar erbeten

Bahnlarm machen fir Millionen — Seite 3/4 Aktionsbiindnis
B Verkehrsldarm

Empa/f Euch!



Eisenbahnverkehr.

Bild 2: Bei der Graugussbremse driickt wie einst bei Postkutschen Metall auf Metall,
wodurch die Laufflache der Rader verriffelt. Mit Kunststofforemsklotzen (z. B.
LL-Sohlen) ist dieses (Larm-) Problem gel&st. Unverstandlich und fir Pro Rhein-
tal Uberhaupt nicht nachvollziehbar, dass Bahn und Waggonhalter sich hier
nicht in der Lage sehen, umgehend Abhilfe zu schaffen.
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