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Noch mehr Schienengiiterverkehr im Rheintal

Pro Rheintal fordert Bundesregierung auf, endlich fiir mehr
Larmschutz zu sorgen

Auf dem Forum Schienenglterverkehr der Verbéande BME und VDV in
Berlin erklarte der Staatssekretar im Bundesverkehrsministerium Enak
Ferlemann, dass man durch Digitalisierung héhere Verkehrskapazitaten auf
bestehenden Schienenwegen schaffen kénne. Die Technik dazu nennt sich
ATO (Automatic Train Operation) und ist so etwas wie ein automatisierter
Fahrbetrieb fir Giterzlige, die von Bordcomputern gesteuert werden, um
die Leistungsféhigkeit der Strecken zu erhéhen.

Uber mehr Larmschutz wird auf diesen Foren nicht gesprochen, beklagt
Pro Rheintal-Vorsitzender Frank Gross und kritisiert, dass die aufgrund
neuer Techniken notwendige Novellierung alter Gesetze und Vorschriften
bisher ausbleibe. Immer noch gelte die Rheintalstrecke als Bestandsstrecke
ohne Larmschutzanspruch. Immer noch verkrieche sich der Bestandsschutz
hinter langst tUberholten MaBnahmen zur Erhéhung der Streckenkapazitat
wie zusatzlichen Gleisen.

Man habe im Eisenbahngesetz einseitig zugunsten des Bahnsektors in-
und auslandischen Betreibern das Recht eingeraumt, zu jeder Tages- und
Nachtzeit mit ihren teilweise 50 Jahre alten Zlgen durch das Rheintal zu
donnern. Mit der Verlagerung auf néchtlichen Giterverkehr sei die
Gesundheitsvorsorge ausgeklammert, wirden Immobilien entwertet

und die Kosten triigen Birger, Stadte und Kommunen.

Bis heute fehlten die Ausfiihrungsbestimmungen zum Paragrafen 38

des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, nach dem Fahrzeuge nicht lauter
sein durfen als nach dem Stand der Technik vermeidbar. Zudem fehlten
immer noch Gesamtlarmbertcksichtigungen, die Stral3e, Schiene und
Flugverkehr in die tatsachliche Belastung mit einbeziehen.

Konkret gehe es aber um drei wichtige Schritte, die weiter auf sich
warten lieBen. Zum einen sei mit der Umriistung der Waggons zwar
begonnen worden, aber es gebe nach wie vor keine verbindlichen
Grenzwerte, mit denen der Larm, den Giterwagen auch in Zukunft
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abstrahlen, in die technisch notwendigen Grenzen verwiesen wird.
Infolgedessen seien die schlimmsten Gerédusche, die von Fehlern wie
Flachstellen an den Radern oder Schienendefekten ausgingen, auch
zukiinftig nicht unter Kontrolle, weil es an entsprechenden Vorschriften
mangele und der Wettbewerb ohne Vorschrift immer den billigsten Weg
nehme. Zum Zweiten lieBen die seit langem beschlossenen weiteren
LarmschutzmalBBnahmen im Rheintal auf sich warten. In anderen Regionen,
die viel spater in die Diskussion kamen, sei man schon dabei, MaBnah-
men zu installieren. Hier fehle es dem Land Rheinland-Pfalz offenkundig
an Durchsetzungswillen. Der Schmusekurs mit der Bahn misse beendet
werden, das habe Pro Rheintal auch der Ministerprasidentin Malu Dreyer
geschrieben.

Zum Dritten sei der am stérksten belastete Bahnkorridor Europas, das
Rheintal, keine Bestandsstrecke, sondern vom Anspruch her diejenige
Bahnstrecke, die den héchst moglichen Larmschutz bendtigt. Ohne
Vorwarnung sei die Strecke durch die Umristung auf Betonschwellen, durch
Hangbefestigungen und Briickensanierungen ertiichtigt worden. Mehr
Larmschutz stand bei alledem nicht zur Debatte und nur der Protest von
Burgerinitiativen und der von Pro Rheintal ins Leben gerufene Beirat
.Leiseres Mittelrheintal” hatten ein wenig Hoffnung genahrt, wahrend
MaBnahmen aber weiter auf sich warten lieBen.

Seit Beginn des Millenniums sei der zur Erhéhung der Streckenkapazitat
vor allem nachts betriebene Glterverkehr zu einer Geil3el geworden, an
der das Tal zugrunde gehe. Friher sei in der Nacht so gut wie kein
Guterzug gefahren. Mit der Inbetriebnahme der ICE-Trasse KéIn—Frankfurt
sei weiterer Personenverkehr aus dem Tal abgezogen worden, um mehr
Platz fur den langsamen Guterverkehr zu schaffen. So sei die Bahn, die
friher ein Segen fir das Rheintal war, zu einem Fluch geworden. Die
verantwortlichen Politiker/innen sprachen von der Zukunft (Ausweich-
strecke), versagten in der Gegenwart (Larmschutz) und entschuldigten

das mit der Vergangenheit (da waren ja andere am Ruder).

Frank Gross: ,Im Moment ist der angebliche dkologische Vorteil der Bahn
der Grund fur weitere Milliardeninvestitionen, die der Steuerzahler in den
kommenden Jahrzehnten aufbringen muss. Allerdings haben Politik und
Bahnmanagement in der Vergangenheit immer wieder bewiesen, dass
die Bahn-Milliarden versickern und die Bahn dabei immer schlechter statt
besser wird. Hier muss die Bevolkerung aufwachen und dem Einhalt
gebieten, fir eine bessere Bahn und weniger Steuern!”
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Die Betroffenheitsuntersuchung von Pro Rheintal zeige katastrophale
Zustande und Auswirkungen von Gesundheitsschaden bis zum wirt-
schaftlichen Bankrott von Unternehmen. So kénne es nicht weitergehen
und der Zulauf zu den politischen Randern sei nicht zu stoppen, wenn
die etablierten Parteien weiter vergaBen, ihren Pflichten gegeniiber
den Birgerinnen und Birgern nachzukommen.

Pro Rheintal e. V. Biirgernetzwerk

Frank Gross, 1. Vorsitzender
Simmerner StralBBe 12

56154 Boppard

Tel. 06742 801069-0

Fax 06742 801069-1
E-Mail:info@pro-rheintal.de

Frei zur Veroffentlichung / Belegexemplar erbeten

(Bild-Montage)

Bild 1: Wie eine Batterie von Lautsprechern wirken die Rader von Ziigen, die
ihren Larm an die Umgebung abstrahlen. Das Rollgerdusch ist die
dominierende Bahnlarm-Komponente von Giiterziigen. Glatte Réader
und Schienen kénnen 90 Prozent dieses Larms verhindern!
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Bild 2: Besonders in Kurven, in denen sich die Spurkrénze an den Schienen
reiben, ist der Lérm noch einmal fast doppelt so laut wie auf geraden
Strecken. Doch SchutzmaBnahmen wie Bespriihen oder Schmieren
lassen auf sich warten.
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Bild 3: Nicht einmal auf dem Friedhof haben die Menschen im Mittelrheintal
Ruhe vor der Bahn. In Kaub kommt hinzu, dass die Verstorbenen mit
jedem vorbeifahrenden Zug kraftig durchgerittelt werden. Das betrifft

natlrlich auch die Lebenden, Gberall im Rheintal!
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