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Rad- 
Lärmabstrahlung 

Schienen-
Lärmabstrahlung 

z.B.: 80 dB 

z.B.: 80 dB 

Schieneninfrastrukturlärm 
Gesamt für Anrainer  83 dB 

Reduktion 
Lärmabstrahlung Schiene 

Ohne 
Lärmschutzmaßnahme 

Mit 
Lärmschutzmaßnahme 

z.B.: 80 dB 

z.B.: 60 dB 

z.B.: !80 dB 

z.B.: 
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•! an jedem Schienenprofil und jedem Fahrbahnsystem, an dem die Schiene frei liegt, einbaubar 

•! Masse  ca. 4 kg/m Schiene – z.B. Profil UIC 60  

•! Keinen Einfluss auf die Track Decay Rate 

•! Keinen Einfluss auf die Schwingung der Schiene 

•! Nur die abgestrahlte Schallenergie wird effektiv reduziert 
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Querschnitt 

Außenhaut - Stahlblechkonstruktion 
•! Einschränkung der Ausbreitung der 

Abstrahlung Schall von der Schiene 

Schaumstoff 
•! Reduktion des reflektierten Schalls 

im Bereich Schienensteg-Außenhaut 

Calmmoon Technologie 
•! Dämpfung der Vibration Außenhaut 
•! Reduktion Schallabstrahlung Schiene 
•! Energieumwandlung Schallenergie in 

Wärmeenergie 

Rad 
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Erfassung und Auswertung von 2.615 Zugvorbeifahrten 
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L[dB] 

f[Hz] 

#1_CD680_79 #2_CD680_79 #3_CD680_74 
#4_CD680_77 #5_S4020_89 #6_S4020_89 
#7_S4020_91 #8_S4020_89 #9_S4020_87 
#10_CD680_79 #11_S4020_89 #13_S4020_89 
#14_S4020_91 #15_S4020_87 #16_S4020_88 
#17_S4020_88 Mittelwert (PBA) vert. Limit 
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Mittlere Track Decay Rate im Bereich 400 – 2.000 Hz 

AEIF 8,1 dB/m > 2 dB/m gefordert; 
PBA  5,2 dB/m > 2 dB/m gefordert 

Vertragliche Vorgabe 

Gemessene Track Decay Rate 
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Anzahl Vorbeifahrten 
Durchschnittliche 
Schallpegelreduktion 
Messpunkt = 7,5/1,2 m 
Bezogen auf v=80km/h 

Zugstyp Null 
messung 

Calmmoon 
Rail 

Güterzug 51 57 1,9 

Personenzug 39 47 2,0 

Gemessene Schallpegelreduktion Schienenrauigkeit 

!"""#$%&'$(')*+,-.%/,-'&#0%!



Track Decay Rate Schienenrauigkeit 
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Verteilen Öffnen Entfernen Schotter 

Erste Befestigung Zweite Befestigung Fertig 
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Boppard Emmerich-Oberhausen 

Leipzig Hamburg 
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Leipzig 

Hamburg 

Linz /Rhein Löf / Mosel 
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Evaluierung der innovativen Lärmschutzmaßnahmen aus dem KP II 

•! Calmmoon Rail auf Grund seiner Wirkung als 
Schienenstegabschirmung bezeichnet (SSA) 

•! Die Messergebnisse der DB AG zeigten 
einen durchschnittlichen Minderungseffekt der 
Lärmabstrahlung Schienenverkehr 
für Calmmoon Rail von 3 dB 

•! Calmmoon Rail erfüllt die Vorgaben der 
Schall 03 (2012) 
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Calmmoon bedeutet in Japan: Ruhe und Gelassenheit 
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Calmmoon bedeutet in Japan: Ruhe und GelassenheitDanke, das Ihr an unsere Zukunft gedacht habt! 


